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Beschreibung

[0001] Die beim Bremsvorgang frei werdende Bremsener-
gie wird iiber ein Reibrad vermittels eines Getriebes auf ein
Gummiseil {ibertragen und durch dessen Verwindung ge-
speichert. Das Reibrad ist an einem Rahmen befestigt (Fig.
1). Der Spannungsvorgang des Gummiseils endet mit dem
Erreichen eines Anschlages (Endschalter), der das Getriebe
abschaltet (Fig. 2).

[0002] Die Umwandlung der Bremsenergie in Beschleuni-
gungsenergie erfolgt durch Anschliefen der Trommel an ein
Reibrad. Das sich entspannende Gummiseil dreht iiber den
Seilzug die Trommel und damit das Reibrad, das seinerseits
die Bremsenergie auf die Felge tibertrdgt. Die Beschleuni-
gung endet mit dem Erreichen eines Endschalters (Fig. 2),
der das Getriebe abschaltet.

[0003] Bei Betitigung der Abbremsbetitigung schieben
sich die miteinander verspannten Reibrider nach vorn. Der
Bremskeil 16st sich nicht, da er verspannt ist. Daher muf
sich der Bremskeil zwischen den Rédern herausheben. Das
Herausheben des Bremskeils kann mit Hilfe einer Einstell-
schraube variabel bestimmt werden (Fig. 3 und Fig. 4).
[0004] Die Anfahrbetitigung wird iiber eine vordere Ein-
stellschraube zur Einstellung des Ldsens des Bremskeiles
benutzt. Der Reibradkomplex wird dann nach hinten gezo-
gen (Fig. 3 und Fig. 4).

[0005] Der Bautenzug des Abbremsschalters sitzt rechts
und setzt dort an, wo auf der linken Seite des Rahmens die
Anfahrtbetitigung ansetzt. Der Bautenzug des Anfahrab-
schalters sitzt rechts und setzt dort an, wo auf der linken
Seite die Abbremsbetitigung ansetzt. Die Bautenziige der
Abschalter miissen viel Spiel haben (Fig. 4).

[0006] Das Gummiseil wird iiber einen Flaschenzug ge-
spannt. Der Kraftzug wird am Lenkkopf eingehéngt, dann
tiber eine Rolle geleitet, die am Ende der Gummiseile ange-
bracht ist und anschlieend durch ein Halteblech am Lenk-
kopf gefiihrt (Fig. 2 und Fig. 4).

Patentanspriiche

1. Bremsenergie-Riickgewinnungssystem, bestehend
aus einer Authidngung mit zwei verbundenen Reibri-
dern sowie einer mit einem Reibrad in Verbindung ste-
henden Seiltrommel, und dem sich darauf aufwickeln-
dem Seil, das mit einem Gummiseil verbunden ist, da-
durch gekennzeichnet, daf3
— eine Bewegung der Aufhidngung den Kontakt
eines Reibrades gegen ein Rad ermoglicht, wih-
rend die spiegelbildliche Bewegung der Aufhén-
gung den Kontakt des anderen Reibrades gegen
das Rad ermoglicht;
und
— der Kontakt eines Reibrades mit dem bewegten
Rad Spannung im Gummiseil hervorruft, oder mit
dem Kontakt des anderen Reibrades das Rad tiber
die Entspannung des Gummiseils an Bewegung
gewinnt.
2. Bremsenergie-Riickgewinnungssystem nach An-
spruch 1, aber mit zwei per Reibschlul verbundenen
Reibridern.
3. Bremsenergie-Riickgewinnungssystem nach An-
spruch 1, aber mit zwei per Formschlufl verbundenen
Reibridern.
4. Bremsenergie-Riickgewinnungssystem nach An-
spruch 1, 2 oder 3, zusitzlich bestehend aus einem
Bremskeil, der zwischen den Reibridern klemmt und
anhand beider Bewegungsrichtungen der Aufhéngung
mittels Seilen aus der Klemmung gezogen wird.
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5. Bremsenergie-Riickgewinnungssystem nach An-
spruch 4, aber mit einem mittels Stangen aus der Klem-
mung zu ziehenden Bremskeil.

6. Bremsenergie-Riickgewinnungssystem nach An-
spruch 1, 2, 3, 4 oder 5, gekennzeichnet durch eine ki-
nematische Aufhéngung in zwei Punkten.

7. Bremsenergie-Riickgewinnungssystem nach An-
spruch 1, 2, 3, 4 oder 5, gekennzeichnet durch eine ki-
nematische Aufhéngung in einem Punkt.
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